Den Pflug in der Furche zu
halten, ist schweiBtrei-
bend. Nicht das Zugseil,
sondern die Achsschenkel-
lenkung der Rader gibt die
genaue Richtung vor.
Fotos: Holtmann

arlheinz Koller und Klaus Herr-
mann haben es am zweiten Sep-
tember-Wochenende noch ein-
mal richtig krachen lassen:

Gleich vier Dampflokomobile zeigten sie auf
dem Hohenheimer Feldtag. Der Landtech-
nikprofessor und der Leiter des Deutschen
Landwirtschaftsmuseums organisierten und
kommentierten zum siebzehnten und wohl
zum letzten Mal gemeinsam diese inzwi-
schen legendare Veranstaltung (profi 9/98,
Seite 78). Klaus Herrmann geht demnachst
in den Ruhestand.

Schon lange im Ruhestand ist hingegen
das Dampfpfligen als solches. Wie die
Dampfmaschine selbst stammt dieses Ver-
fahren aus England. Der junge Unternehmer
und Erfinder John Fowler entwickelte 1850
einen Drainagepflug, der mit zwei Seilwin-
den uber das Feld hin- und hergezogen wur-
de. Dazu setzte Fowler Pferde und Gapel
ein. Mit diesen Winden erzielten vier Pfer-
de eine damals unvorstellbare Zugkraft.
Doch war dieses Verfahren wegen des ho-
hen Bedarfs an Personal und Zugpferden
sehr tever.
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Dampfpfligen:

Der Ritt auf dem Schar

Uber 100 Jahre pragten sie das Bild der groRraumigen
Landwirtschaft: die Dampfpfluge. profi-Redakteur
Wilfried Holtmann war auf einer einmaligen Vorfihrung
und hat die Geschichte der AckerungetUme recherchiert.
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Die Dampfmaschine im Hintergrund hat den Pflug mit einer Seilwinde Uber das Feld gezogen.
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Gleich wird der Pflug gekippt, und dann geht es zurtick in die andere Richtung.

Fowler ersetzte 1852 die Pferdegopel und
Umlenkrollen fUr seine Pfluge durch eine
Dampfmaschine. Diese Konstruktion war re-
volutionar, denn dabei handelte sich um den
allerersten Ackerschlepper der Weltge-
schichte!

Die Zugkraft Ubernahmen allerdings nicht
die Rader, sondern eine Seilwinde vor dem
Kessel. Zwei Pferde rollten das Seil zuvor
ab, und dies wurde auf dem gegenuberlie-
genden Vorgewende an einem machtigen
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Anker befestigt. Zum einen war auch hier
der Aufwand betrachtlich, und zum anderen
war der Dampftraktor viel zu schwer.

Doch Fowler gab nicht auf und griff die
Idee der Kombination aus Gopelwinden
und Umlenkrollen wieder auf. Die Aufga-
be von zwei Pferdegopeln Ubernahm nun
eine einzige Dampfmaschine, ausgerustet
mit zwei Seilwinden. Mit einem doppelten
Rollen- und Umlenksystem arbeitete der
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Drainagepflug nun nur noch in eine Rich-
tung. Die zweite Seilwinde zog den Pflug
nach einem gezogenen Drain Uber eine dop-
pelte Umlenkung wieder leer zuruck. Das
war 1854.

.Warum nicht auch einen normalen Pflug auf
diese Weise mit Dampf ziehen?*, war die lo-
gische Folgerung. Fowler hatte sich einen
Kipp-Pflug bauen lassen, der in beide Rich-
tungen arbeitete, und 1856
stellte er damit einen Weltre-
kord auf: Er schaffte 1 acre pro
Stunde, was rund 0,4 Hektar
sind. Die Dampfmaschine leis-
tete etwa 18 bis 20 PS.

Doch das Umsetzen der Anker
und Umlenkrollen nach jeder
Arbeitsbreite war sehr zeitauf-
wandig. Noch im selben Jahr
lie® Fowler sich ein Patent auf
das Dampfpfligen mit zwei
Maschinen eintragen, wie wir
es noch heute kennen.

Bereits 1858 liefen in Eng-
land 40 Dampfpflugsatze,
1860 lieferte Fowler den hun-

Doch zurick zu den Pfligen. Es gab klei-
ne und groBe Hindernisse. Zu den kleinen
gehorte, dass eine schottische Firma den
Kipp-Pflug mit einer Achse patentiert hatte.
Also baute Fowler in den Anfangsjahren
Pflige mit zwei Achsen. Diese lieRen sich
allerdings nicht so einfach kippen. Eine wei-
tere Schwierigkeit war, dass bei der Arbeit
nur wenig Gewicht auf dem Rahmen laste-
te. So konnte es passieren,
dass der Pflug nicht einzog
oder bei harten Teilsticken
aus dem Boden sprang.
Bei den Dampfmaschinen
machte besonders der
Brennstoff- und Wasser-
verbrauch zu schaffen.
Deshalb entwickelten die
Ingenieure unter anderem
die Verbunddampfmaschi-
ne. Dabei wird der Dampf
anders als bei der Satt-
dampfmaschine in mehre-
ren Schritten und in Zylin-
dern verschiedener GroRe
entspannt.

Nur wenige GroBbetriebe

dertsten aus. Gleichzeitig for-
cierte Fowler den Export.
Schon bald verkaufte er die
Pflugsatze u.a. auf dem euro-
paischen Festland und in Agyp-

Prof. Dr. Karlheinz Koller und
Dr. Klaus Herrmann (von links)
moderierten zum siebzehnten
Mal den Hohenheimer Feldtag.
Dieses Jahr waren vier Dampf-
lokomobile der Hohepunkt.

in Ubersee konnten sich ei-
gene DampfpflUge leisten.
In England und auf dem eu-
ropaischen Festland grin-
deten sich Pfluggenossen-

ten. Einer seiner fleiBigsten und in Deutsch-
land beruhmtesten Ingenieure war ab 1862
Max Eyth, der Grunder der DLG.

Mit Unterbrechungen war Eyth 20 Jahre
lang fUr die Firma Fowler in aller Welt un-
terwegs, um Dampfpflige zu verkaufen und
weiter zu entwickeln. Seine spannende Ge-
schichte hat profi-Redakteur Gerd TheiRen
in dem Buch ,Max Eyth - Landtechnik-Pio-
nier und Dichter der Tat* zusammengefasst
(www.buchweltshop.de).
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Diese Heucke-Maschinen von 1911 mit den Nummern 287 und 288 ge-
haren dem Deutschen Landwirtschaftsmuseum in Stuttgart-Hohenheim.
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schaften. Die ersten Lohnunternehmen
kauften die Technik und setzten diese auf
den Gotern ein.

+Einsetzen" hie® aber immer, dass geni-
gend Wasser und Kohle auf dem Feld vor-
handen war. Rund sieben Liter Wasser pro
PS und Stunde verbrauchte eine Dampfma-
schine im gunstigsten Fall. Wenn zwei gro-
Be 250-PS-Maschinen zu 40 Prozent ausge-
lastet wurden, was schon gut war, hatte der
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Das Ausziehen des Seils ubernahmen friher Pferde. Auch die Anfangs-
und Endfurchen sowie die Voreewende wurden mit Pferden gepfligt.

,Pflugnehmer* an einem Zehn-Stunden-Tag
bis zu 14000 Liter Wasser und 3 Tonnen
Kohle zum Acker zu transportieren.
Zusatzlich zum Versorgungspersonal, das
der Betrieb stellte, gehorten zu jedem
Dampfpflugsatz zwei Maschinisten, zwei
Heizer und zwei PflugfUhrer sowie ein Er-
satzmann. Diese wollten wie die Zugtiere
naturlich auch verpflegt werden.

Alles in allem war das Dampfpfligen or-
ganisatorisch sehr aufwandig. Dem gegen-
Uber stand eine gigantische Flachenleistung
von bis zu zehn Hektar am Tag. Ein weite-
res wichtiges Argument fUr die Landwirte
war, dass der Dampfpflug auch bei partiell
vernassten Flachen funktionierte und kei-
nen Schaden anrichtete.

Nachdem die Fowlerschen Patente abgelau-
fen waren, begannen um 1880 Hersteller
in aller Welt, Dampfpflige zu bauen. In
Deutschland waren dies Firmen wie Borsig,
Heucke, Kemna, Ottomeyer, Rheinmetall und
Ventzki. Zwischen 1890 und 1950 war die
Hochzeit der Dampfpfluge. In der Moorkul-
tivierung im Emsland und bei einer Genos-
senschaft in Niederbayern zogen die Dampf-
lokomobile 1964 ihre letzten Furchen.
Heute gibt es in Deutschland noch drei funk-
tionierende und TUV-abgenommene Dampf-
pflugsatze und eine Einzelmaschine. Diese
stehen in Stuttgart-Hohenheim, Kirchheim/
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Teck, Schonbrunn und Eschach-Seiferts-
hofen.

Um sie so wie beim Feldtag in Hohenheim
einsetzen zu konnen, hat der TUV aus guten
Grunden hohe Hirden gelegt. Eine davon
ist, dass nur ausgebildete und geprifte Ma-
schinenfUhrer die Maschinen einsetzen dir-
fen. Zu diesem Kreis gehort auch Dr. Klaus
Herrmann. Dies lasst hoffen, dass es viel-
leicht weitere Feldtage in Hohenheim geben
wird — mit oder ohne Dampf.
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